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Verehrte Gastgeber der Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft, liebe Gaste, sehr geehrte

Fachkollegen, meine Damen und Herren,

der Hauptschwerpunkt meines Vortrages ist auf die ,interdisziplinare Herausforderung® in der
Baumaschinentechnik gerichtet. Halt man einen solchen Vortrag auf Einladung der BG Bau —
fur die ich mich hiermit ausdriicklich bedanken mdchte — deren wichtigstes Ziel es ist,
JArbeitssicherheit und Gesundheitsschutz im Betrieb und am Arbeitsplatz“ zu férdern und
JArbeitsunfalle und Berufskrankheiten*' zu vermeiden, einen Vortrag noch dazu auf einer
Veranstaltung anlasslich der Verleihung eines Preises, mit dem ,herausragende Leistungen im
Arbeits- und Gesundheitsschutz® ausgezeichnet werden, muss diese ,interdisziplinare
Herausforderung“ im Zusammenhang mit der Arbeitssicherheit sowie dem Gesundheits- und
Umweltschutz gesehen werden; und zwar préventiv, orientiert auf die mit Baumaschinen und in
deren Umfeld arbeitenden Menschen.

Es gibt aber noch einen weiteren Schwerpunkt, namlich im Untertitel; hier geht es um die

Gestaltungsmadglichkeiten, ... Gestaltungsmaéglichkeiten mit einem Fragezeichen versehen, was
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bedeutet: Wie kann es uns gelingen, die ,interdisziplindren Herausforderung“ zu meistern?
Welche Fir und Wider gibt es?

Nun stellt sich zunachst die Frage: Was ist Interdisziplinaritat? Eine Frage, die jeder von uns
meint, beantworten zu kénnen. Aber selbst Wissenschaftstheoretiker, also die Experten, die
sozusagen fur derartige Begriffsbestimmungen verantwortlich sind, tun sich nicht leicht, zu
definieren, was unter Interdisziplinaritdt zu verstehen ist.

Ich kann diese ,Licke“ hier nicht schlie3en, trotzdem sehe ich es — nicht zuletzt im
Selbstverstandnis meines Vortrages — als meine Pflicht an, zu sagen, was ich unter einer
interdisziplindren Arbeit, ganz besonders bezogen auf den Baumaschinenbereich, verstehe;

natlrlich ohne einen Anspruch auf Vollstandigkeit zu erheben.

Interdisziplinaritat
Im etymologischen Sinne®* bedeutet Interdisziplinaritit eine réumliche und hoheitliche
Abgrenzung, allerdings mit der gleichzeitigen Absicht, das ,Dazwischenliegende” zu definieren.
Und genau um das Bestimmen und Beherrschen von dessen, was ,dazwischenliegt* muss es
auch bei der interdisziplindren Herausforderung im Sinne der Zukunft fur die
Baumaschinentechnik gehen.
Systematisch betrachtet Idsst sich Interdisziplinaritat® zum einen
* durch eine fachibergreifende Betrachtungs-, Denk- und Arbeitsweise im
Entwicklungsprozess, beispielsweise bezogen auf neue Techniken und Technologien,
bei gleichzeitiger Nutzung von Ansatzen, Mitteln, Methoden und Inhalten verschiedener
Fachrichtungen und einzelwissenschaftlicher Disziplinen charakterisieren,
zum anderen — was haufig vollkommen aufRer Acht gelassen wird — aber auch
* durch einen Uber den Entwicklungsprozess hinausgehenden, fachiibergreifenden
Erfahrungs- und Gedankenaustausch, d. h. durch eine Fachgrenzen Uberschreitende
Kommunikation, beispielsweise bezogen auf den konkreten Einsatz und die spezifische
Anwendung von Baumaschinen auf der Baustelle.
Hieraus wird zugleich deutlich, dass ein wesentlicher Aspekt der Interdisziplinaritat in einer
fachibergreifenden Arbeitsweise liegt. ,Fachlbergreifend® ist dabei nicht als einseitiger Prozess
zu verstehen, sondern bedeutet eine gegenseitige interdisziplindre Kommunikation, d.h. ein
,Sich miteinander Unterhalten®! Dies wiederum bedeutet, dass die Baumaschinenindustrie
einerseits Ergebnisse anderer Fachgebiete und Disziplinen ,in sich® aufnehmen muss, es
bedeutet aber auch, dass andere Fachgebiete und Disziplinen Ergebnisse, Auswirkungen und
Médglichkeiten der Baumaschinenindustrie zu berlcksichtigen haben. Dieser Aspekt hat eine
enorme Bedeutung hinsichtlich der gesellschaftlichen Wirkung interdisziplindre Arbeitsweisen,

so dass ich spater nochmals ndher darauf eingehen werde.
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Ohne dies hier historisch differenzieren zu kénnen, gibt es eine interdisziplindre Arbeit durch
Berlcksichtigung mathematischer, physikalischer, mechanischer, hydraulischer,
elektrotechnisch-elektronischer u. A. Grundlagen im Baumaschinenbereich schon von jeher.
Hinsichtlich eines Verstandnisses von Interdisziplinaritat, das auf den Zusammenhang zwischen
der Entwicklung sowie auch der Arbeitsweise der Maschinen und der Arbeitssicherheit sowie
dem Gesundheits- und Umweltschutz gerichtet ist, bedeutet dies, dass
* im Entwicklungsprozess und dem Einsatz von Baumaschinen arbeitssicherheits- sowie
gesundheits- und umweltschutzorientierte Schwerpunkte von vornherein, d. h. einerseits
entwicklungsbegleitend, andererseits wéhrend der Einsatzplanung, berlcksichtigt
werden massen.
Nur, und nur hierdurch wird eine praventive, interdisziplinare Arbeit moglich!
Hierzu gehoren vielfaltige interdisziplindre Aufgaben — partiell von hoher gesellschaftlicher
Bedeutung —, von denen ich einige wenige Beispiele nennen mdchte:
An erster Stelle ist sicherlich die
* Minimierung der Schadstoffbelastung fir den Arbeitsplatz und die Umwelt zu nennen,
vorrangig sowohl im Hinblick auf eine
o Belastung durch chemische Verbindungen, als auch durch
o kritische Partikelemissionen (Feinstaub).
Weiterhin spielen eine wichtige Rolle
* die Optimierung des Sichtfeldes fur den Maschinenbediener,
* die Sicherheit von Kabinen und Fahrerarbeitsplatzen (ROPS/FOPS),
* die Minimierung von Hand-Arm- sowie Ganzkérper-Schwingungen
und, neben vielen anderen, nicht zuletzt
* die Vermeidung bzw. weitestgehende Minderung zu hoher Gerauschbelastungen fir die
Bediener, deren Umgebung sowie die gesamte Umwelt (,Larmschutz®).
Allein diese wenigen Beispiele machen deutlich, dass eine erfolgreiche Umsetzung der sich
hieraus fur die Arbeitssicherheit und den Gesundheits- und Umweltschutz ergebenden
Aufgaben nur auf Basis einer interdisziplinaren Arbeitsweise — und zwar im oben erwahnten
Sinne — moglich ist.
Gemal Julian Nida-Rimelin — einem der bedeutendsten lebenden deutschen Philosophen und
Ordinarius fur Philosophie an der Ludwig-Maximilians-Universitdt Minchen — besteht das
Tragen von ,Verantwortung“ in der Abwagung der positiven und negativen Folgen einer
Handlung"’. Wenn ich hier eine Handlung vollfihre, also diesen Vortrag halte, ist es demnach
meine Pflicht, die positiven Folgen und somit die Chancen einer interdisziplindren Arbeitsweise
im Baumaschinenbereich aufzuzeigen. Es ist aber auch meine Pflicht, auf die negativen Folgen,
d. h. die Risiken, die sich hinsichtlich der ,interdisziplindren Herausforderung® fir die

Baumaschinentechnik ergeben, hinzuweisen.
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,Chancen*

Kommen wir zunachst zu den Chancen, d. h. zu dem Positiven:

Beispielsweise sehe ich den von meinem verehrten Kollegen Giinter Kunze an der TU in
Dresden entwickelten interaktiven Simulator (Abbildung 1) flir mobile Arbeitsmaschinen als ein
hervorragendes Hilfsmittel zur Untersuchungen der Mensch-Maschine-Schnittstellen
hinsichtlich einer praventiven Entwicklung und Testung von Maschinen-Prototypen, durchaus
unter dem Blickwinkel des Arbeits- und Gesundheitsschutzes. Ein — aus meiner Sicht —
wichtiges Simulations-Werkzeug, das nicht nur fur Maschinenhersteller, sondern auch von der
BG BAU fiir verschiedene Untersuchungen ,interdisziplinar‘ genutzt werden kénnte.®

Nach eigenen Angaben der TU Dresden ist der Simulator ein Werkzeug, welches neben der
Anwendung fur Maschinenbauingenieure interdisziplinédr fur Wissenschaftler verschiedenster
Fachgebiete, z.B. Informatiker, Arbeitswissenschaftler, Bauingenieure und Psychologen zur

Verfiigung steht.’

Abb. 1 Interaktiver Forschungs- und Entwicklungssimulator fiir Bau- und mobile Arbeitsmaschinen am Lehrstuhl fiir
Baumaschinen und Férdertechnik der TU Dresden (Prof. Kunze)

Lassen Sie mich das Positive des Weiteren an einem Beispiel des ,Larmschutzes” darstellen.

Baumaschineningenieure werden aufgrund der Forderungen zum L&rmschutz heute
»-gezwungen®, sich viel tiefgrindiger und auf interdisziplindre Weise mit Fragen der Akustik zu
beschéaftigen, als dies in der Vergangenheit der Fall war. Durch intensive Forschungen auf dem
Gebiet der Akustik (man kénnte — um dies interdisziplindr auszudriicken — auch sagen, der
Baumaschinenakustik) wurde an der Ruhr-Universitdt und dem IBAF-Institut in Bochum
(,Bochumer Modell“) eine Methode entwickelt, die es — zumindest im Baumaschinenbereich

erstmals — ermdglicht, Gerausche vorauszuberechnen (Abbildung 2).°
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Beispielsweise sind bei kettengetriebenen Baumaschinen die durch die europaische
Gesetzgebung vorgegebenen Emissionsgrenzwerte — aufgrund der Fahrwerksgerdusche — oft
nur schwer zu erreichen. Hier wurde ein Berechnungsverfahren entwickelt, mit dem es gelingt,
gewissermalen einen ,akustischen Fingerabdruck® fur Kettenfahrwerke zu erarbeiten. Erst,
wenn dieser vorliegt, kénnen Hauptgerauschquellen identifiziert und gezielt akustische
Optimierungsansatze abgeleitet werden. Hierzu werden die Kdérperschallanregung (z.B. Stél3e
beim Ketteneinlauf), die Kérperschallibertragung (Weiterleitung der Schwingungen Uber die
gesamte Kette) und die Luftschallemission (insb. Schallabstrahlung durch die Bodenplatten)
erfasst. Zur Berechnung der Anregung wurde ein Mehr-Kérper-Simulationsmodell, das die
komplette Simulation des Bewegungsverhaltens eines Fahrwerkes im Einsatz einer
Baumaschine ermoglicht (unterschiedliche Geschwindigkeiten, Vorspannkrafte oder
VerschleiRzustande etc. kénnen berlcksichtigt werden). Dabei werden insbesondere St6fe an
den zahlreichen Kontaktstellen simuliert. Die Ubertragung der StdRe als Schwingung lber die
Kette wird anschlieRend mit einem Finite-Elemente-Modell berechnet. Hiervon ausgehend wird
die Anregung der umgebenden Luft simuliert, so dass schlieRlich der Schalldruck am Ohr des

Menschen rechnerisch abgeschatzt werden kann.

| messtechnische Analyse | vibroakustisches Modell

Emission

Emission

bibin il
X A

| Ubertragung |
I Ubertragung |

[ Anregung |
| Anregung |

Abb. 2 Ganzheitlicher, entwicklungsbegleitender akustischer Berechnungsansatz (Prof. Scholten, Dr.-Ing. Baranski))

Das Besondere an dieser Methode besteht darin, dass sie bereits wdadhrend des
Entwicklungsprozesses der Baumaschinen, also — wie oben gefordert — entwicklungsbegleitend
und préventiv einsetzbar ist. Mit ihr kann die Schallabstrahlung von gerauschemittierenden
Bauteilen modelliert und berechnet werden. Sie ist damit eine Antwort von Fachexperten auf

eine vor uns stehende ,interdisziplindre Herausforderung“ hinsichtlich der Gerauschoptimierung
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von Baumaschinen! Sie zeigt zudem einen Weg flr Gestaltungsmdglichkeiten auf, der
Herausforderung zu begegnen, namlich durch Forschung und Entwicklung, ein hohes
Fachwissen und der notwendigen ,Interdisziplinaritat®.

Und genau diese Mdglichkeiten der interdisziplindren Arbeit ergeben sich auch fir die Losung
anderer Aufgaben und Herausforderungen im Baumaschinenbereich; so — und dies méchte ich
ausdrlcklich betonen - basieren alle heute mit dem EuroTest-Preis der BG BAU
auszuzeichnenden maschinenbautechnischen Losungen auf derartigen interdisziplindren
Ansatzen.

Es bleibt also zu konstatieren, dass wir — bezogen auf diese Beispiele — die Herausforderung
bereits angenommen haben und mit geeigneten ,interdisziplinaren Ldsungen® erfolgreich im
Arbeits- und Gesundheitsschutz unterwegs sind! Die ,interdisziplindre Zukunft® hat damit

begonnen.

»Risiken

Wie erwahnt, bin ich nach Nida-Rumelin verpflichtet — will ich meine Verantwortung als
Vortragender gegentber der Baumaschinenindustrie, der BG BAU sowie unserer Fachexperten
wahrnehmen — auch die negativen Beispiele und die damit verbundenen Risiken aufzuzeigen.
Und hier manifestieren sich ,Risiken® beispielsweise in dem oben zuerst genannten
Schwerpunkt, ndmlich der Minimierung der Schadstoffbelastung durch Baumaschinen.

Auch hier ware und ist eine intensive interdisziplindre Zusammenarbeit zwischen
Baumaschineningenieuren auf der einen Seite sowie Umwelttechnikern (ggf. Klimaforschern),
Chemikern, Motoren- und Filterspezialisten, moglicherweise sogar Medizinern und Biologen,
aber auch Politikern, insbesondere im legislativen Bereich, auf der anderen Seite, dringend
notwendig. Dies ware eine interdisziplinare Zusammenarbeit von einem noch nie dagewesen
Ausmal, eine interdisziplindre Zusammenarbeit, die in praxi bisher jedoch nicht funktioniert.
Lassen Sie mich auch dies mit einem (komplexen) Beispiel belegen:

+ Durch die Umsetzung der EU-Richtlinie 97/68/EG’ mit der MaRnahmen zur Bekdmpfung
der Emission von gasformigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus
Verbrennungsmotoren fir mobile Maschinen eingeleitet wurden, geht es — neben der
Verbesserung chemischer Luftverunreinigungen im Bereich von Kohlen- (COx) und
Stickstoffoxiden (NOx) bzw. Kohlenwasserstoffen (HC) (Abbildung 3 - Ordinate) — auch
um die strikte Reduktion der DieselruBpartikel-Emission (Particluate Matter — PM;
Abbildung 3 > Abszisse). Hier hat die Legislative aber offensichtlich gehandelt, ohne
eine ausreichend interdisziplinare und praventive Arbeit — sozusagen
gesetzesbegleitend — zu leisten! So hat sich durch Messungen herausgestellt, dass die
emittierten Partikel von neu- und weiterentwickelten, schadstoffarmeren Dieselmotoren,

wesentlich kleiner und anzahlmaRig ,,groer” sind als bei friheren Motorengenerationen,
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d. h. bei Motoren mit schwarzem Rauch. Durch Forschungen auf dem Gebiet der
Molekularbiologie am Fritz-Haber-Institut der Max-Planck-Gesellschaft in Berlin sowie
dem Institute of Neurobiology and Molecular Medicine in Rom konnte aber gezeigt
werden®, dass diese kleineren Partikel — die der ,neuen* Abgasnorm IV entsprechen (!)
— mehr menschliche Immunzellen, die sogenannten Makrophagenzellen, tdten, als

RulBpartikel der alteren Motoren!

HC + NOx

v fﬂ

PM o1

Abb. 3 Entwicklungsstufen der Emissionen von Off-Road-Diesel-Motoren (Abgasnormen)?

Hier muss ernsthaft die Frage erlaubt sein: Wie bewertet man eine solche Entwicklung im
Zusammenhang mit der Einhaltung des Arbeits- und Gesundheitsschutzes und wie vereinbart
sich dies mit einer interdisziplindren Zusammenarbeit — in diesem Fall seitens des
Gesetzgebers — als Herausforderung der kiinftigen Aufgaben und Problemstellungen, auch fir
den Bereich der Baumaschinentechnik?

Da zudem ein Grofdteil dieser kleineren Partikel viele Partikelfilter nahezu ungehindert

passieren kann, ist es — und hier mdchte ich Georg Sick zitieren — ,wahrscheinlich noch nicht

gelungen, die Gefdhrdung zu reduzieren, im schlimmsten Fall wurde mit den bisher
umgesetzten EG-Richtlinien sogar das Gegenteil erreicht.*®

Im Zusammenhang mit dem Einsatz von Partikelfiltern gibt es unter dem Aspekt der

Feinstaubbelastung ein weiteres negatives Beispiel:*'*"

* In letzter Zeit wird von immer mehr kommunalen Politikern der Einsatz von Patikelfiltern
fur Baumaschinen gefordert (dies — man hére und staune — sogar ohne gesetzliche
Ruckendeckung bzw. ohne geltende EU-Richtlinien!). Der Nachweis zur Wirksamkeit
derartiger kommunaler Forderungen, ganz besonders bezogen auf die Luftqualitat, lasst
jedoch bisher auf sich warten! Bereits bezogen auf den Autoverkehr belegen
Messungen, dass dieser nur zu weniger als einem Sechstel zur Partikelbelastung der
Luft beitragt (Abbildung 4), so dass die eingefuhrten Umweltzonen als &uferst

fragwirdig anzusehen sind. Messungen zeigen zudem, dass fast zwei Drittel der
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Feinstaubbelastung (in Abhangigkeit von den Wetterlagen) aus dem Umland der Stadte
stammen (ebenfalls Abbildung 4). Nach Analysen und Schatzungen von Helmut
Bramann vom Hauptverband der Deutschen Bauindustrie liegt der Anteil der
Dieselpartikelemissionen von Baumaschinen bezogen auf die Feinstaub-
Gesamtemission bei weniger als einem Prozent!"® Und Herr Bramann kommt eindeutig
zu dem Schluss, dass ,der pauschalen Forderung nach einer generellen
Nachrustungspflicht sdmtlicher Baumaschinen mit Partikelfiltern nur eine Absage erteilt

werden kann“.™

Sources PM2,5 , Berlin, Frankfurter Alle, 2007

Outskirts

11%

TU Berfin, Pesch, Frenzel, Kanitz, 2008

Abb. 4 Mittlere Beitrage der Feinstaubbelastung einer Messstation in Berlin® '

Dies vor allem auch deshalb, weil der RuRbrand im Filter primar sogar eine Erhéhung
der Konzentration von Stickstoffoxiden (NOx) bewirkt und zudem Sekundaremissionen
auftreten koénnen, wie die ,berihmten® PAK, also die ausgesprochen
gesundheitsgefahrdeten Polyzyklischen Aromatischen Kohlenwasserstoffe, die dann
erst wiederum durch geeignete Katalysatoren entfernt werden muissten.
Hinsichtlich der Bewertung einer derartiger Problemstellung ist zudem zu
bericksichtigen, dass durch die ganz normale Arbeitsweise von Baumaschinen auf der
Baustelle ,Dreck® aufgewirbelt wird — Dreck, um den sich noch vor einigen Jahren keiner
geschert hat — Dreck, der aber mehr Feinstaub enthalt, als durch die Abgase der
Baumaschinen emittiert wird."® Dreck, der natiirlich durch geeignete MaRnahmen auf
den Baustellen reduziert werden muss, beispielsweise durch Besprihen, Absaugen u. a.
MafRnahmen, moglicherweise allerdings auch Dreck, der zum Bauprozess einfach
dazugehort!

Auch hier stellt sich die Frage: Handeln — aufgrund der tatsachlichen Zusammenhange —

hinsichtlich ihrer Forderungen zur Nachrustungspflicht fur Partikelfilter kommunale Politiker mit
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Sachverstand und auf Basis interdisziplinarer Kenntnisse auf diesem Gebiet? Die Antwort ist
relativ einfach: Offensichtlich nicht!

Eine Frage ware auch: Welche Rolle spielt die Filterindustrie im Sinne einer fachgerechten,
fachibergreifenden und interdisziplinar zu begriindenden Aufklarung?

Hinzu kommt, dass neben diesen — sich auf den Gesundheits- und Arbeitsschutz negativ
auswirkenden — ,Handlungen® von Politikern (unabhangig ob europaweit oder lokal begrenzt)
die Einfuhrung vieler Vorschriften und Gesetze zur Minderung von Schadstoffen viel zu schnell,
d.h. mit ,Hast und Ubereifer* eingefiihrt worden sind und eingefiihrt werden.

So stellte die Einfuhrung bzw. Umsetzung der Abgasnorm lllb fir die Hersteller von
Baumaschinen eine so enorm grol’e Herausforderung dar, dass dadurch haufig die Grenzen
wirtschaftlichen Handels Uberschritten wurden. Es galt neue Motoren,
Nachbehandlungssysteme und Kihlaggregate, deren geometrische Abmessungen gréfler sind
als vorher, in die Maschinen einzubauen. Da diese aber in den alten Maschinenstrukturen
(Rahmen, Aufbauten usw.) nicht unterzubringen waren, fiihrte das nicht selten zur kompletten
Neukonstruktion der Maschinen, wodurch sich (auch unter Berlcksichtigung durch eine
unkoordinierte Gesetzgebung zusatzlich und teilweise in Widerspruch stehender Forderungen,
wie beispielsweise zu Sicherheitsfragen und Gerauschreduzierungen) zugleich der Aufwand an
Forschung und Entwicklung bei den Baumaschinenherstellern sowie — durch die
Neukonstruktionen bedingt — das Entstehen zusatzlicher Produktvarianten als

Uberdurchschnittlich hoch erwies.

Politische ,,Motivation“

Insgesamt kann mit dieser Entwicklung konstatiert werden, dass politisch motivierte
Forderungen, Vorschriften und Gesetze entstehen und auch durchgesetzt werden, ohne dass
sich die politisch Verantwortlichen ausreichend und umfassend Uber die fachlich-
interdisziplindren Hintergrinde informiert haben.

Dies bedeutet, die oben hinsichtlich einer interdisziplinaren Arbeitsweise ,verbotene”
Einseitigkeit der fachubergreifenden Kommunikation und der Forderung, dass sich alle
Beteiligten miteinander unterhalten missen, wird seitens von Politik und Gesetzgebung wenig
unterstitzt. Fachubergreifend bedeutet immer eine Zusammenarbeit zwischen den
Fachgebieten, so auch zwischen der Politik und der Baumaschinentechnik, ja der gesamten
Bauwirtschaft und den dort arbeitenden Menschen. Dabei wird von den Politkern selbst
offensichtlich vergessen, dass die fachliche Grundlage der Politik ebenfalls ein ,Fachgebiet",
eine ,wissenschaftliche Disziplin“ ist, ndmlich die Politikwissenschaft. Deren Aufgabe besteht u.
a. darin, sich mit Handlungen des Zusammenlebens von Menschen sowie der damit

verbundenen Strukturen in der Gesellschaft zu beschaftigen. Allein aus diesen
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Zusammenhangen ergibt sich eindeutig die Forderung, dass auch ,die Politik® sich
fachUbergreifend und auf interdisziplindrer Basis bewegen muss.

Ggf. vorhandene Einwande, dass die Baumaschinenindustrie gegentber der Automobilindustrie
und anderer Industriezweige nur eine relativ kleine Branche reprasentiert, die deshalb
mdglicherweise auch nicht gefragt werden braucht, werden hinfallig, wenn die unmittelbare und
enorm praktische Bedeutung der Baumaschinen- und Bauindustrie betrachtet wird. Ohne
Baumaschinen, ohne Bauwirtschaft gabe es keine Infrastruktur, keine Wege, auf denen Autos
oder beispielsweise Schiffe und Eisenbahnen fahren oder Flugzeuge starten und landen
kénnten. Es gabe keine Fabriken, in denen Fahrzeuge und Maschinen entwickelt und
hergestellt werden, es gabe keine Gebaude, in denen Regierungen sich Vorschriften und
Gesetze ,ausdenken® kdnnen usw.

Die Baumaschinenindustrie und die Bauwirtschaft haben somit eine grundlegende Bedeutung
hinsichtlich der Funktionsweise wesentlicher gesellschaftlicher Prozesse! Genau deshalb muss
die Baumaschinenindustrie gehért und ernst genommen werden, was allerdings auch bedeutet,
dass sie anteilig, gemall den von ihr eingebrachten Emissionen bei der Gesetzgebung sowie
den umzusetzenden Malnahmen zu berlcksichtigen ist, denn eine 1:1-Behandlung von
Automobil- und Baumaschinenindustrie ware, wie dies Wolfgang Burget zum Ausdruck bringt,
,weder fiir unsere Branche noch unsere Maschinen der richtige Weg“!"

Und ich wage hier deutlich zu sagen, dass wir uns als Baumaschinen- und Bauindustrie der
gesellschaftlichen und volkswirtschaftlichen Bedeutung unserer Branche und der damit
verbundenen Kraft oft nicht genligend bewusst sind. Wir verstecken uns haufig hinter der GréRRe
und damit der vermeintliche Allmacht anderer Industriezweige, die — wie ich gerade gezeigt
habe — ohne Baumaschinen- und Bauindustrie gar nicht existieren kénnten.

Getragen von diesem Bewusstsein und getragen von dem Bewusstsein, dass ich sehr
skeptisch bin, ob sich Politiker der Politikwissenschaft jemals bedienen werden sowie der damit
verbundenen steigenden, politisch motivierten Tendenz des Vertretens extrem populistisch
verklarter Meinungen, sollten wir uns in der Baumaschinentechnik und der Bauwirtschaft Wege
suchen, auf die Gesetzgebung positiv Einfluss nehmen zu kénnen; dies auch ganz besonders
vor dem Hintergrund der taglichen, prdventiven Arbeit der BG BAU. Denn fur eine hohe
Arbeitssicherheit, flr einen effektiven und sinnvollen Umweltschutz und die Gesundheit von
Menschen — fir die Baumaschinen- und Bauindustrie voll und ganz einstehen — ist Populismus

vollkommen fehl am Platz; hier zahlt allein das fachliche Niveau.

Der Weg
Der zunehmende Einfluss der BG BAU in internationalen Normungsgremien fir Arbeits- und
Gesundheitsschutz'®, die Etablierung des ,Minchener Kreises® als Expertenrat der

Baumaschinentechnik durch Vorstande und Entwicklungsleiter bedeutender
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Baumaschinenhersteller und Zulieferfirmen, die Fokussierung der Téatigkeiten des VDBUM,
besonders auch auf umweltschutztechnische Fragestellungen, und nicht zuletzt die Aktivitaten
des VDMA zur Grindung der ,Technical Commission“ sowie der ,High-Level Technical Policy
Advisory Group® des CECE zeigen den richtigen Weg zu einer solch selbstbewussten
Vorgehensweise der Baumaschinenbranche.

Lassen Sie uns — Fachverbande, Baumaschinenindustrie, Bauwirtschaft, BG BAU, Institute,
Universitaten und Hochschulen, aber auch Sozialverbande und Arbeitnehmervertreter'® — nicht

gegeneinander, sondern eng miteinander arbeiten, denn nur auf dieser Basis werden wir die

“

interdisziplindren Herausforderungen ,in“ der Baumaschinentechnik zum Wohle der dort

arbeitenden Menschen tatsdchlich auch meistern!
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Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber Malnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasférmigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und Gerate
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Anwender. VDBUM-Seminar Braunlage 26.02. — 01.03.2013, Seminarband, VDBUM-Service GmbH, Seiten 10-13

'% Bramann, H.: Feinstaubemission von Baumaschinen. Hintergrundpapier des Hauptverbandes der Deutschen
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" Siewert, D.: Partikelfilterpflicht fiir Baumaschinen aus Sicht der Betreiber. BauPortal 125 (2013), Heft 4, Seiten 28-
29 sowie Sick, G.: Nachrlistung der Baumaschinen zur Verringerung der Feinstaubbelastung in Innenstadten
BauPortal 125 (2013), Heft 4, Seiten 30-34
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'3 Man muss den gesamten Bauprozess betrachten. Interview mit Prof. Dr. Michael Ketting — Exzellent — Bauen in
Deutschland, Heft: Marz 2013, Seiten 18-20

1 Emissionsgesetzgebung muss branchenbezogen erfolgen. VDBUM INFO 41 (2013), Heft 1, Seiten 28-29

'S Fr Baumaschinen beispielsweise die Ernennung von Herrn Dipl.-Ing. (Univ.) Reinhold Hartdegen, Leiter der Prif-
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